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Resumen: En este trabajo exploro la construccion social de la identidad de género masculino
entre trabajadores del transporte publico concesionado en la Ciudad de México, en relacion
con ciertas practicas socioculturales, el espacio urbano y con los distintos &mbitos laborales
que usan, transitan y evocan; asi como las relaciones que establecen cotidianamente con otras
personas para ir definiéndose, ambigua y contradictoriamente, como hombres.
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Abstract: In this article, I explore the social construction of the identity of gender among
drivers of the public transportation within the urban space of Mexico city and its relation with
certain social practices, distinct labor environments that use, travel and evoke, as well as the
relations that daily establish with other people to go being defined themselves, ambiguous and
contradictorily, like men.
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Presentacion

masculinidad entre los conductores del transporte publico

concesionado de pasajeros, cuyo campo laboral ha constituido
uno de los soportes reales e imaginarios de ser vardn, no sélo en este
grupo de trabajadores, sino de la masculinidad imaginada cominmente
como dominante. En otras palabras, se trata de una aproximacion a la
construccion social de la identidad de género masculina entre
trabajadores del volante dentro del espacio urbano y surelacion con los
distintos &mbitos laborales que usan, transitan y evocan; asi como los
vinculos que establecen cotidianamente con otras personas para
definirse, ambigua y contradictoriamente, como hombres.

El interés de este ensayo consiste en explorar la construccion de la

El escenario para realizar este planteamiento es la Ciudad de
Meéxico de fines de los afios noventa y tiene como fuente principal los

Cld septiembre-diciembre 2003, nim. 33, pp 201-224 201




Convergencia N° 33, septiembre-diciembre 2003, ISSN 1405-1435, UAEM, México
Universitat Jaume |. BANCAIXA. Catedra UNESCO de Filosofia para la Paz

registros que elaboré entre 1995 y 1996, en el marco de dos etapas de
trabajo de campo multisituado en varias zonas del Distrito Federal y de
municipios conurbados del Estado de México; registros que he
continuado de modo menos sistematico hasta 1999. El trabajo de
campo en las estaciones, los talleres, la carretera, los propios vehiculos
y las residencias de algunos informantes fueron los lugares donde
obtuve informacion, pero también sirven como sitios, reales e
imaginarios, para hablar de la construccion de la masculinidad entre
los choferes.'

(Cudles son las relaciones entre hombres y automotores? ;Qué
condiciones se generan para apoyar la elaboracion de la identidad de
género masculina entre conductores del transporte publico? Pretendo
responder a estas preguntas en tres sentidos: /) relacionando el
surgimiento de espacios publicos para los automotores y los choferes;
2) analizando el espacio laboral de éstos, especialmente los sitios que
sirven de apoyo al sistema de transporte; y 3) describiendo algunas
practicas socioculturales de los conductores en espacios y tiempos
vinculados con su oficio.

Espacios publicos y autotransporte: proyecciones de la
masculinidad dominante

Ahora sabemos que la construccion de los géneros es un proceso social
complejo. La de la masculinidad implica que los hombres aprendan,
asimilen, impongan, rechacen; en fin, negocien ciertas conductas,
practicas y sentidos de acuerdo con lo que otras personas esperan y lo
que cada uno considera que debe ser un hombre. En ese sentido,
debemos abundar en ejemplos de la manera en que, segin ciertas
condiciones materiales y tradiciones locales, dan como resultado

Convengo con Clifford (1999: 118) en considerar las practicas de campo como “un
conjunto de practicas de investigacion corporeizadas, de pautas de separacion, de
distancia profesional, de ir y venir’ que nos hablan de la institucionalizacién y cierta
tradicion académica en torno a la produccion y construccion del conocimiento
antropoldgico. De acuerdo con este autor, resulta conveniente pensar en el “campo”,
mas que como un lugar, como un conjunto de disposiciones y practicas corporeizadas;
es decir, un habitus.
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diversas formas de ser y manifestar la masculinidad.” Un camino al
cual se llega algo tarde, pues las mujeres han desarrollado la
perspectiva de género por lo menos hace tres siglos (Lagarde, 1992).
Convengo con De Barbieri (1995: 48) acerca de que “‘se requieren
investigaciones que den cuenta de la forma en que los varones, como
tales, construyen la reproduccion, la sexualidad y la capacidad de
trabajo en ambitos privados, domésticos y publicos”.

Los movimientos feministas, sobre todo desde mediados del siglo
XX, han estado discutiendo y modificando en ambitos especificos las
pretensiones masculinas de definir desde una sola perspectiva de
género la esfera publica. La incorporacion cada vez de un mayor
numero de mujeres dentro de los mercados de trabajo es uno de los
rasgos mas significativos al respecto; resulta ya muy comun ver
mujeres taxistas, policias o en puestos de representacion politica, y son
ellas quienes, a menudo, encabezan asociaciones y manifestaciones
para reclamar sus derechos.

(Por qué entonces el imaginario colectivo sigue privilegiando la
presencia masculina en los espacios publicos? Una de las razones que
permite explicar la fuerte asociacion entre hombres y espacios
publicos ha sido la categorizacién de esta relacion como
supuestamente arraigada en la biologia humana.’ Esta asociacion sigue
reproduciéndose en toda la sociedad al nombrar y utilizar
reiteradamente los foros publicos, considerandolos como de uso y
propiedad de los varones, lo cual ha hecho parecer esta relacion como
“natural”. Por ello una vez que se sediment6 tal creencia en los
discursos y las practicas dominantes configurd el esquema de

Es necesario sistematizar algunos de los puntos oscuros y varias de las confusiones
que esta originando la categoria de género, producto de su mayor divulgacion en los
ultimos afios, que ha redundado en un uso “mas libre pero menos riguroso”,
identificandose con lo femenino, las mujeres y los movimientos feministas; por lo que los
estudios de género a menudo significan estudios de mujeres, pero no de hombres (De
Barbieri, 1995: 47; Gutmann, 1997: 385).

Un punto importante destacado por autores inspirados por la filosofia del lenguaje como
Brown (1987: 97), entre otros es que el lenguaje que generamos es al mismo tiempo un
elemento que nos genera y reconstruye la realidad; es decir, el lenguaje constituye
realidades mas que ser un reflejo de ellas.
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representaciones que sostienen la inmunidad de estas asociaciones y
S . , . 4
distinciones genéricas (Butler, 1990).

Otras formas culturales como la socializacién familiar, las
instituciones (escuela, Iglesia, entre otras) asi como algunas mas
recientes, como el cine y, en general, los medios de comunicacion
masiva, siguen identificando una serie de caracteristicas practicamente
invariables. Dichas formas no reflejan simplemente de modo “natural”
esta asociacion entre lo publico y lo masculino, sino que ayudan a
constituirla y, por consiguiente, contribuyen a validar y reificar las
categorias dominantes de la masculinidad y la feminidad (Cohan y
Hark, 1993).

La mayoria de las sociedades han desarrollado una estructuracion
del mundo que ha separado lo publico de lo privado mediante ciertos
planteamientos, especialmente aquel basado en las necesidades de
reproduccién bioldgica y la division sexual del trabajo como
determinantes en la organizacion simbdlica del orden natural y social.
Segun Bourdieu (2000: 37), la elaboracién del orden simbolico esta
fundado en una “construccion social arbitraria de lo bioldgico, en
especial de los cuerpos (masculino y femenino); de sus funciones y sus
costumbres, lo cual proporciona un fundamento aparentemente natural
a la vision androcéntrica de la division de la sexualidad, la division del
trabajo, y, por ende, de todo el cosmos”. Bourdieu concluye que, en
general, el androcentrismo se apoya en dos operaciones simultaneas
para configurar lo que ¢l llama la dominacién masculina: “legitima una
relacion de dominacion inscribiéndola en una naturaleza biologica que
es en si misma una construccion social naturalizada” (2000: 37
[Subrayado en el original]).

En la tradicion occidental han prevalecido dos sentidos basicos para
separar lo privado de lo publico. De acuerdo con Thompson
(1998:105), un primer sentido es el que se dio a partir de mediados del
siglo X VI, cuando lo “publico” empezo a significar mayor actividad o

4 De acuerdo con la perspectiva de los trabajos recopilados por Lamas (1996), pretendo
interpretar el género como una construcciéon simbolica fundada sobre los datos
biolégicos de la diferencia sexual, por ello el género se piensa como un sistema de
relaciones culturales entre los sexos histéricamente variante y en compleja interaccion
con un amplio numero de instituciones econdmicas, sociales, politicas, religiosas y
tecnologias materiales.
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autoridad relacionada con el Estado; y, por oposicion, lo “privado”
eran las actividades o esferas de la vida separadas o excluidas de él. La
esfera publica burguesa si bien se fundaba en el principio de acceso
universal, en la practica estaba restringida a quienes habian tenido los
medios educativos y financieros para participar en ella; mas aun, la
esfera publica burguesa estuvo no sélo restringida a las elites educadas
y propietarias, sino también a una reserva predominantemente
masculina, heterosexual y patriarcal. La esfera publica era interpretada
generalmente como dominio de la razon y la universalidad en la que
unicamente los hombres participaban, mientras que las mujeres, por su
supuesta inclinacién al particularismo y a su manera frivola de hablar;
comunmente se pensaba que encajaban mejor en la vida doméstica.
Tales prejuicios arraigados profundamente sobre las diferencias de
género han sido rasgos fundamentales para caracterizar la esfera
ptblica.” Thompson ha criticado esta dicotomia y plantea una
alternativa, argumentando el surgimiento de la “propiedad publica
mediatica”, la cual ha creado nuevas formas de propiedad publica al
reconstruir y hacer mas flexibles y opacas las fronteras entre lo publico
y lo privado.

Otros datos sobre los privilegios masculinos indican los intereses
econémicos que subyacen a los arreglos de género actuales y
confirman su peso en los asuntos publicos. Segun Asturias (1997), los
hombres poseen 99% de las propiedades y perciben 90% de los
ingresos a nivel mundial; de modo que el ingreso global promedio de
los hombres es 180% mayor al de las mujeres (Zozaya, 2000). Sin
embargo, Robert Connell un especialista norteamericano en
masculinidades, entrevistado por Zozaya sefnala que tales
desigualdades genéricas no producen unicamente beneficios para los
varones; por ejemplo, la violencia publica es ejercida sobre todo entre
hombres: son ellos las principales victimas de asaltos y asesinatos
fuera del hogar y de los conflictos militares; también los varones son
quienes ocupan trabajos que, a menudo, dafian sus cuerpos y estan mas
expuestos a accidentes industriales y de carretera.

5 El otro sentido basico de la dicotomia publico/privado en Occidente, descrito por
Thompson: lo publico significa “abierto” o disponible al publico; mientras lo “privado”, en
oposicion, es lo que queda oculto a la mirada, lo dicho o realizado en privado, en secreto.
Ensuma, la visibilidad de lo publico versuslainvisibilidad de lo privado (1998: 165-166).
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Para el grupo de sujetos de los que hablamos en este trabajo es
pertinente abundar acerca de la manera en que la asociacion entre lo
masculino y lo publico se ha ido configurando a través del tiempo, al
destacar que mediante la interaccion entre las experiencias culturales
de las personas y los espacios urbanos se van modelando sentidos y
practicas permanentemente imbricadas.’

El servicio de transporte masivo en México, como en otros paises,
signific6 un cambio que acelerd los procesos econdmicos,
socioespaciales y culturales (Berman, 1989). Los enlaces, primero por
ferrocarril y luego por carreteras, agilizaron el traslado de mercancias,
bienes y personas a lo largo y ancho del territorio nacional
(Coastworth, 1984; Ibarra, 1991). Los alcances de poblaciones
aisladas que iban formando parte de los conglomerados urbanos
marcaron la ruta con la mitica creencia acerca del progreso y del
engrandecimiento de la unidad nacional. La introduccion de los
modernos sistemas de transporte significo también incorporar nuevas
y costosas tecnologias, y comprometer el trabajo de muchas personas.
Con el transito de bienes y servicios, las carreteras también
modificaron el territorio al incorporar nuevos elementos que apoyaron
la ampliacion de estas vias: estaciones de ferrocarril y de autobuses,
talleres mecanicos, agencias de viajes y establecimientos comerciales
de servicio y ayuda a los viajeros; lo cual impulsé la consolidacion de
la movilidad laboral de las personas, asi como del mercado turistico en
todas las latitudes conectadas con el transporte. Muchos de estos
establecimientos fueron creando y fortaleciendo el grupo laboral que
se iba conjuntando, vinculado preferentemente con el mundo
masculino.

Los cambios en los habitos y en la propia percepcion de las
distancias y el tiempo fueron mas evidentes a principios de siglo que en
la actualidad. Como lo ha sefialado Camarena (1991-1992) para el caso
mexicano, la aceleracion de las actividades en las ciudades y el ritmo

6 La valoracién reciente acerca del espacio social en las teorias y estudios sociales
muestran que el espacio no es un mero telén de fondo ni un receptaculo donde sucede la
vida social, sino en realidad se trata de un elemento estructurante de la vida social, junto
con la dimension temporal. De tal manera que el espacio organiza, induce, impide o
limita, ademas de que “comunica” la vida de sus habitantes (véase Soja, 1988; Lezama,
1993; Giddens, 1995; entre otros).
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que impuso el transporte para el incipiente trabajo manufacturero
fueron, a la larga, cambios que marcaron de modo definitivo el vértigo
citadino.” En el caso del sistema de transporte publico de la Ciudad de
México es importante apuntar que se trata de un servicio que ha sido
proporcionado tanto por el Estado como por particulares; estos ltimos
mediante concesiones del gobierno ofrecen, actualmente, la mayor
cobertura, regularmente a través de agrupaciones (lineas) que
congregan a individuos con una sola unidad (o varias) en una o mas
lineas. Las funciones cumplidas por los diversos sistemas de transporte
moldearon los espacios urbanos y rurales, asi como las relaciones
sociales y los significados socioculturales; por lo que aparecieron
novedosos sentidos para la sociedad en su conjunto. El transporte
impacto el ritmo de la vida social, amplié el ambito publico, ya de
antemano identificado con lo masculino; y, al mismo tiempo, las
posibilidades de movilidad redujeron el uso de otros lugares que eran
centrales en la vida de las ciudades, por ejemplo, las plazas y los
parques.

El simbolismo ligado al ferrocarril primero y luego al automévil ha
sido significativo también para asociar masculinidad, automotores y
espacio urbano, pues los vehiculos participan como pocos objetos de
una densa red de significados: resumen y elaboran una abstraccion de
todo fin practico en la velocidad, el prestigio, la connotacion formal, la
connotacion técnica, la inversion apasionada, un elemento identitario y
de diferenciacion tanto a escala personal como comunitaria
(Baudrillard, 1969; Bright, 1998). Segiin Baudrillard (1969: 79), el
automovil es concebido comunmente, pero sobre todo por los
hombres, asociado con lo falico y como todo objeto funcional
mecanico “como un objeto de manipulacién, de cuidados, de
fascinacion. Proyeccion falica y narcisista a la vez, poderio pasmado
por su propia imagen”. En las sociedades contemporaneas el vehiculo
puede verse como un simbolo dominante, un objeto social total, segiin

7 Un caso extremo es la Ciudad de México, en la cual varios millones de personas ocupan
entre dos y cuatro horas diarias transportdndose en metro, autobuses, taxis y autos
particulares. En conjunto se realizaban mas de 29 millones de viajes-persona por dia en
la capital en 1994. Estas travesias se convierten en viajes metropolitanos, y se han
vuelto una de las formas mas relevantes de apropiacion e imaginacion del espacio
urbano (Aguilar, 2000: 91; Garcia, Castellanos y Rosas, 1996).
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la formulacion de Augé (1985: 79) retomada de Mauss, para indicar los
multiples elementos significativos vinculados con la identidad de los
urbanitas motorizados.

Construccion de la masculinidad sobre el asfalto: calles, estaciones
y talleres como sitios del hacer y saber masculino

La construccion dominante de la masculinidad esta relacionada con
algunos espacios laborales, pues cada foro de actividad humana se ha
elaborado en relacidon con ciertas practicas, por lo que se han
conformado ciertas tradiciones sobre los usos considerados legitimos,
aceptados y casi inmunes a la critica.® Un ejemplo todavia claro de lo
anterior es el ambito laboral de los choferes y su asociacion con el
conjunto de lugares que usan, transitan, poseen y evocan.

El denominador comun del trabajo como conductor es la movilidad.
Mientras los choferes recorren la ciudad por ciertas rutas, conocen o,
mejor dicho, estan dispuestos a tener un mayor contacto con personas
extrafias, descubren nuevos lugares o crean lazos relativamente
estables en cada uno de los nodos del trayecto de cada ruta. Lo anterior
contrasta con el peso que tienen las actividades fijas ligadas con la
familiay el barrio donde viven, pues los conductores permanecen fuera
de casa, comen fuera de ella y hasta los ratos libres los pasan también
junto al vehiculo o dentro de las estaciones. En suma, las calles, las
estaciones y el vehiculo son sitios donde transcurre buena parte de la
vida de los chafiretes’ (Aguilar, 2000: 94).

Las estaciones se han convertido en lugares publicos en donde las
personas se dan cita no solo para utilizar los servicios de transporte,

8 De acuerdo con Safa (1993: 288), la experiencia cultural de los distintos espacios
urbanos (habitacionales, laborales, de consumo, recreacion y de traslado) son
estructuradores a la vez que estructurados histéricamente, por las experiencias y
practicas sociales de las personas que interactuan en ellos.

® En México, la palabra chafirete se usa de forma peyorativa para referirse al conductor o
chofer del transporte publico, preferentemente de pasajeros en rutas concesionadas a
particulares. En el presente articulo ocupo los términos “chofer”, “conductor” y “chafirete”
como sinénimos, pero éste Ultimo solo para contrastar el grupo de referencia de los
demas autotransportistas. Dicho grupo abarca los trabajadores de ruta fija
predeterminada entre dos puntos denominados “bases”, que paran a lo largo del
recorrido en puntos mas o menos establecidos; entre estos trabajadores destacan los
que manejan autobuses, taxis colectivos y “peseros” (http://nacos.com.mx/peseros).
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sino en una referencia nodal dentro del territorio. A partir de la
inauguracion del servicio de transporte masivo, las agencias y las
estaciones se tornaron en un ambito publico de atraccion de usuarios,
donde empleados del servicio, vendedores y usuarios fueron
incorporando a su cotidianidad las pautas de tiempo marcadas por los
horarios de salida del transporte. El espacio de las estaciones es el
territorio donde los chafiretes encuentran una evidente muestra de su
poder como gremio, de su identidad como grupo laboral. Las
estaciones funcionan como configuradoras de sentidos y practicas que
delimitan las identidades, asi como sus fronteras con otros
automovilistas y con los usuarios. Debido a que se trata de lugares de
paso, las estaciones son investidas con renovados sentidos a través del
fluyjo de quienes las transitan permanentemente. Los chafiretes
“cotorrean” (juegan, bromean, charlan, alburean) mientras esperan su
salida, que puede variar de pocos minutos hasta mas de una hora para
realizar su recorrido; entre tanto buscan darle un toque especialmente
ladico que relaciona los albures,'” las mujeres, el alcohol y la musica
como elementos constantemente combinados y de gran valor en su
estilo de vida, pero también son puntos que contribuyen a la
solidaridad y al robustecimiento de su condicion de género (Aguilar,
2000: 100).

Durante el tiempo que permanecen en las estaciones, los chafiretes
tienden a reforzar el ambiente de competencia masculina mediante
intercambios lingliisticos (albures, insultos y chismes) y los juegos que
suelen practicar (futbol, escaramuzas de golpes, etc.), situaciones de
conflicto simulado, envuelto en cierta retdrica para ganar un prestigio,
para demostrar y reafirmar quién es el mejor, el mas importante;' es
decir, se trata de la tinica manera de manifestar su personalidad. Esta

10 Segun Gutiérrez (1988:134-135), el albur, “es un juego verbal que se practica en todo el
pais con distintos grados de elaboracién y complejidad [...]. Es un combate y lo propicia
uno de los interlocutores. Si el virtual adversario acepta la provocacion, elaboraran,
sobre la marcha, sus tacticas y estrategias de acuerdo a los recursos que el otro oponga
[...] De esto depende su duracion y desarrollo y concluye con la aceptacion, expresa o
no, de la derrota”. En general, los albures tienen como tema principal la sexualidad y son
dichos, principalmente, entre hombres, por lo cual quien gana en cada juego considera
un triunfo de su masculinidad sobre la de su oponente.

" Marqués (1997) ha sefialado que uno de los fundamentos del orden masculino
dominante es “ser importante”, que junto al honor y el prestigio han sido los ejes para
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ultima se encuentra expuesta a un fuerte desgaste emocional y abierta a
la incertidumbre en cada recorrido (Aguilar, 2000:100). Con cierta
frecuencia, cuando hay chalanes (ayudantes y aprendices de chofer) en
alguna agrupacion, son quienes mas suelen escenificar pequefias rifias
y juegos de golpes que pueden, incluso, llegar a fuertes
enfrentamientos, donde los mayores y mas fuertes tienden a someter y
maltratar a los menores o mas débiles. Si bien el “débil” suele rendirse
ante el de mayor fuerza, sabe que puede ser mejor que su oponente en
un rubro diferente al fisico. De hecho, la resistencia fisica es tenaz pero,
ante todo, de tipo verbal, gestual, con alto contenido irénico e
insultante, simulando de esa manera su propia debilidad y utilizdndola
para contraatacar cuando el otro (el fuerte) esta mas confiado. En suma,
escenifican una épica del honor y el prestigio al interior del gremio,
pero también representan una €pica cotidiana por la sobrevivencia.

A la estructura organizativa de posiciones que ocupan las personas
en el sistema de transporte de pasajeros en la mayoria de rutas
concesionadas de la Ciudad de México podemos describirla como
sigue, de manera ascendente: chalan (nifio o joven aprendiz),
posturero (chofer eventual en varias unidades), chofer, chofer
propietario y empresario; paralelamente se ubica la posicion de
checador,una especie de coordinador en cada base, quien puede ser un
chofer comisionado, un chofer retirado o una mujer (Aguilar, 2000:
96-97). Por su parte, en el servicio de trasporte estatal solo hay tres
posiciones: choferes, aprendices y checadores. En ambos casos esta
estructura es jerarquica y mas o menos rigida, segun la organizacion de
cada ruta. El peso gremial se manifiesta al momento de realizar alguna
movilizacion (festiva, politica, etc.), pero cotidianamente al momento

. N . . 12
de ingresar un nuevo miembro al grupo mediante su “bautizo”.

describiry explicar la actuacion de muchos varones; estos rasgos implican que un sujeto
orientado por tales nociones debe guiarse por “la légica de la excelencia”, la cual debe
aspirar a exceder la talla del otro, y debe ser demostrada y reconocida en la esfera
publica (véase también Gilmore, 1997).

12 Estas practicas de inclusion al grupo de chafiretes pueden variar o, incluso, no existir;
suelen efectuarse en una estacion para “felicitar” a un chalan que se ha convertido en
chofer o para aceptar un nuevo miembro al grupo, sea chofer o chalan. En general, el
“bautizo” consiste en que un grupo de integrantes de la ruta le propinen golpes, burlas o
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Al interior de la organizacion de concesionarios particulares existe
un mecanismo de ascenso, mediado por la acumulaciéon de
experiencias y recursos (materiales y simbolicos) para alcanzar los
escalones mas altos, aunque también hay elegibilidad para ocupar uno
u otro puesto, de acuerdo con la responsabilidad e intereses de cada
chofer (Aguilar, 2000: 97). De tal manera que, en muchos casos, hay
prospectos para este campo laboral desde la nifiez y la juventud, pues
cada escalon representa también un paso mas hacia la construccion de
la hombria.

Entre los jovenes de clases populares laborar como chofer es uno de
los medios mas socorridos para insertarse en la vida publica como
hombres adultos, ya que se trata de un medio para conseguir su
pasaporte a la ciudadania (Gorz, 1995:184). Debido a que entre los
jovenes se reconoce la habilidad y la capacidad de manejar un vehiculo
(mayor prestigio si es de mayores dimensiones) y la responsabilidad
que implica ser un trabajador de este oficio, en el momento de
afianzarse como choferes asumen la creencia de considerarse
potenciales proveedores, ya no como hijos de familia, sino como
hombres (ciudadanos) y posibles padres. Muchos jovenes iniciados
como chalanes aceleran su proceso de aprendizaje para avanzar en la
jerarquia hasta convertirse en choferes y asi adquirir un sitio y prestigio
dentro del gremio.

El ambiente competitivo entre los conductores de las diversas rutas
y medios de transporte es otro ingrediente para conformar su
masculinidad. Hay una serie de micro eventos y situaciones que se
combinan para resaltar este ambiente: el traslado, los vehiculos y los
atributos asociados con ser buen chafirete. La operacion de desplazarse
por las carreteras podemos verla como una unidad que contiene otras
acciones y situaciones competitivas: rebasar a otros vehiculos, ganar
mayor pasaje a los otros transportistas, dar un mayor nimero de vueltas
al circuito establecido, y con ello, obtener mayores ganancias, o bien
ganar la salida del semaforo en luz verde, etcétera. Los vehiculos
también son medios para expresar la competencia masculina:
reconocen la unidad con el arreglo mas original, 1a mas limpia, la mas

ensucien al elegido con productos como aceite, agua, gasolina, etc., para hacerle sentir
el peso gremial y su posicién subordinada en tanto recién llegado al grupo.
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equipada (radio, televisor, aire acondicionado, entre otros
aditamentos). Las cualidades asociadas, desde su punto de vista, con
ser un buen chafirete también contribuyen a fortalecer un tipo de
masculinidad: exaltan a quien es capaz de conquistar mas mujeres, y
quiza tener hijos con ellas; especialmente se enorgullece quien es buen
bailador, ingiere (“aguanta”) mas bebidas alcohoélicas y conduce con
pericia sin sufrir dafos ni producirlos a los demds. En suma, los
vehiculos, algunos atributos personales y buena parte de sus actos
tienden a reforzar el ambiente de tensiones (conflictivo) para
demostrar su identidad y su prestigio como hombres, al tiempo que
pretenden mostrar y reafirmar quién es el mejor chofer.

El servicio regular de transporte impone un cimulo de retos
cotidianos en donde los hombres deben poner en juego sus
conocimientos, su fuerza, su coraje y habilidad ante la potencia de la
maquina. Estos retos van desde cumplir con transportar al pasaje de
modo mas o menos seguro y rapido, dar mantenimiento al vehiculo o
hacerle alguna reparacién imprevista hasta trasladar pasajeros en
estados inconvenientes o en emergencias. Estas situaciones que
cotidianamente realizan los chafiretes refuerzan los roles vinculados
con lamasculinidad y se extienden a otros ambitos laborales que sirven
de apoyo al sistema de transporte; tal es el caso de los talleres
mecanicos, como veremos a continuacion, pero también estdn los
talleres de hojalateria y pintura, los de servicio eléctrico o los de
reparacion de alarmas y estéreos, los autolavados y aquellos
establecimientos que venden autopartes o abastecen gasolina, aunque
en estos ultimos las mujeres han venido ocupando muchos puestos
como vendedoras.

Los talleres mecanicos constituyeron un eslabon indispensable para
el servicio de transporte; se fueron desarrollando al ritmo de la
demanda de los usuarios que solicitaban el servicio, siempre proximos
a un camino principal o a los centros urbanos. En este tipo de talleres,
sea que cuenten con un local especial o formen parte de una casa, se
pueden encontrar herramientas como gatos hidraulicos, yunques,
taladros, sierras, llaves, destornilladores, martillos, pinzas y muchas
otras, asi como una serie de insumos, como tornillos, aceite, petroleo,
alambres, cables, lijas, mangueras, etcétera.

En el taller mecénico, como en la mayoria de los negocios
especializados en el servicio al autotransporte, laboran mecanicos, al
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menos uno, de primera categoria y otros de menos experiencia, asi
como aprendices. Para estos hombres su trabajo implica conocimiento
y creacion permanentes, a la vez que comprende el uso continuo de la
fuerza fisica para el manejo de herramientas manuales y mecénicas. En
el ejercicio de reparar o dar mantenimiento a los vehiculos se demanda
una importante cuota de inventiva para dominar y adecuar tecnologias,
para crear herramientas y piezas diversas que implican cierta
ingenieria y que son otro elemento para acentuar los atributos
asociados a su condicion masculina. En torno al trabajo en los talleres,
existe una jerarquia ocupacional, mas o menos rigida.

La movilidad ascendente en la piramide laboral de este oficio se da
por sentada mediante la experiencia acumulada, aunque en la practica
hay obstaculos para que se manifieste en el mismo taller; por lo tanto,
quienes se consideran y muestran ser capaces de convertirse en
maestros tienden a buscar conformar un nuevo taller o llevar su
experiencia a un sitio donde le sea mejor remunerada. En este sentido,
dentro de cada taller la figura del “maestro mecanico” se erige como
centro reproductor del conocimiento y sobre el control del mismo, pues
coincide en que se trata del duefio del establecimiento. Por esta razon,
se crea una dependencia y cierto clientelismo de los subalternos hacia
el superior (al maestro), quien les retribuye con un trato paternalista,
dentro y fuera del espacio laboral.

En resumen, el oficio de transportista estd plenamente identificado
con la masculinidad, entre otras razones, porque el grupo laboral que lo
integra ha estado estrictamente compuesto por este sector y por las
asociaciones supuestas de aventura, potencia, fuerza, autonomia,
competencia y habilidad desarrolladas en los distintos foros de
actividad que usan, recorren, poseen y evocan. El oficio de chafirete
hace posible que sus oficiantes amplien sus horizontes a través de
diversos contactos dentro de la esfera publica. El desempefio (perform)
del oficio les refuerza las creencias asociadas comunmente con la
masculinidad. De este modo, se reafirma la apreciacion de que los
hombres constantemente agrandan sus dimensiones conocidas y son
figuras principales del espacio publico. La constante movilizacion, sin
duda, ha favorecido lo anterior. En contraste con esta movilidad
masculina, la consolidacién del sentido de autonomia repercute en la
asociacion de las mujeres con la “residencia”, con ello el rol de la mujer
queda ligado a la familia, al hogar, al espacio privado; esto también se
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acentua cuando los conductores acuden a comer en sitios cercanos a las
estaciones, donde regularmente son atendidos por mujeres.

Masculinidades ambivalentes: el transito entre idas y vueltas

Dentro de la estructura ideoldgica del patriarcado, la masculinidad
heterosexual ha sido tradicionalmente estructurada como la norma
para definir los géneros; al mismo tiempo que el machismo se ha
considerado la version mas extrema de la representacion publica de la
masculinidad heterosexual. Segun Gilmore (1994: 46), este tipo
1dealizado de virilidad extendido en muchas sociedades, a menudo
contrasta y muestra la inseguridad de las personas que intentan
materializarla; por lo tanto su realizacion es una expresion dramatica
que descansa en codigos rigidos de actuacion decisiva en muchas de las
esferas de la vida. De acuerdo con Gutmann (1994:10), para el caso de
Meéxico, autores como Samuel Ramos, Octavio Paz y Oscar Lewis
definieron en los afios cincuenta de manera casi lapidaria como se hace
un hombre en México (en contraste, se dice que las mujeres nacen), y
con ello, difundieron cierto estereotipo de los hombres
latinoamericanos que ha prevalecido mas o menos hasta la actualidad.

Entre las formas culturales que contribuyen a mantener esta imagen
de la masculinidad dominante estan la socializacion familiar, algunas
tradiciones religiosas y especialmente los discursos mediaticos.
Asturias (1997) plantea que actualmente hay tres vias de aprendizaje
de la masculinidad entre los nifios, las cuales implican riesgos para una
perspectiva equilibrada sobre los géneros. La primera via, la mas
reciente y quizd la mas poderosa es la de los medios masivos de
comunicacion, ya que muchos menores ven mas television que a su
padre; en ella usualmente se presentan tres tipos de hombre: el
deportista ultracompetitivo, el violento o criminal, y el alcohdlico o
drogadicto. Una segunda fuente viene de los modelos reconocidos
entre el nucleo de amigos. Entre el grupo de pares gana y es “exitoso”
quien es mas agresivo, violento o termina desafiando a la autoridad.
Una tercera via es en la que aprenden por “reaccion’ o en oposicion a lo
femenino, la cual parece mas daiiina por lo cerrado y lo dificil para la
convivencia humana. Lo importante al destacar estas formas de
aprendizaje es que transmiten cotidianamente una imagen altamente
estereotipada, distorsionada y limitada de las masculinidades.
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En México, la masculinidad tiene un valor especial. El ideal de
hombre honorable se expresa con la palabra “hombria”. Masculinidad
significa accion, valentia, ya sea que se emplee para fines morales e
inmorales. Machin, cabron, chingon, son términos que se escuchan
frecuentemente entre los chafiretes, y que se expresan como la
quintaesencia sexual, fisica del hombre. Lo anterior contrasta con las
virtudes exaltadas desde la masculinidad hacia lo femenino: modestia,
contencion y virginidad, asi como también manifiestan rechazo hacia
quienes difieren de su modelo: gays, travestis, transexuales, lesbianas,
etcétera.

Sin embargo, las variaciones de significado y la opacidad de roles
entre los hombres son los rasgos mas comunes en la determinacion de
la masculinidad, y lo es también entre los choferes; no obstante, la
masculinidad dominante encuentra una de sus versiones mas
conspicuas entre los chafiretes, debido a su admiracién de la
masculinidad publica desenvuelta, arriesgada y de actuacion efectiva,
como la evoca Gilmore (1994: 47), para resaltar el afdn heroico entre
los griegos. Tampoco debemos atender demasiado a los significados
de los términos “machismo”, “cabron” o “chingdn”, pues como ha
sostenido Guttmann (1997: 402-403; 1994: 15) para el caso del primer
término, hay poco consenso sobre sus significados y lo cierto es que
hay confusiones y posturas flexibles en cuanto al sitio cultural que
ocupan los hombres y las relaciones de género en México.

A continuacidén exploraré brevemente algunas variaciones y
confusiones de la masculinidad entre los chafiretes para plantear que
no existe una vision homogénea al respecto, sino un conjunto de
masculinidades ambiguas y contradictorias.

En primer lugar, debemos considerar que en el oficio de chofer se
vive como en un paréntesis entre viajes y residencias, entre la
excitacion y el aburrimiento, entre la aventura y la rutina; esto les hace
percibir su vida como una extraordinaria unidad a su control, mediante
la cual persiguen la gloria para ellos y su familia (Aguilar, 2000: 103).
Como lo hiciera el Ulises griego, los choferes empujan la construccion
de una masculinidad viajera, pragmatica, eficiente, lidica y autonoma,
pero también les resulta significativo como un medio para conseguir un
sitio en el espacio urbano. En cierto modo, investir el oficio de
chafirete como un oficio excitante es, usando la frase de Goffman,
“donde estd la accion”. De acuerdo con Goffman (1970: 186), la
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mayoria de situaciones de “accidon” son en gran medida escenario de
actividades masculinas, donde destaca un culto a la virilidad basado en
la accion, a pesar de que existen toreras, jugadoras o conductoras, se
pondera lo varonil en menosprecio de la “accion femenil”.

Quiza en extremo podria seialar que los profesionales del volante
estan habilitados para escapar del reino de mundanidad y opacidad a
que parecen condenarlos circunstancias familiares, laborales, barriales
o hasta culturales, para entrar en un espacio extraordinario,
“hiperreal”, en el cual pretenden alcanzar un yo masculinizado por
encima de los comunes, un yo casi heroico (Benjamin, 1980). Esta
interpretacion refuerza su percepcion de la vida en la calle como una
potencial fuente de aventuras valerosas, pletérica de riesgos, bravura,
excitacion y fuerza emocional, que los choferes contrastan con la vida
tranquila y terrenal de la vida cotidiana (Featherstone, 1992). Los
chafiretes subvierten con su presencia en la calle la distincion de la vida
de trabajo y la vida cotidiana, la hacen deseable, mejor, larecrean como
una serie televisiva de aventuras o un simulacro de la vida épica con sus
promesas de excitacion, erotismo, tensiones, peligros y triunfos. Los
chafiretes lo saben, y hay diversas maneras de lidiar con el estigma que
subyace en la opinidn publica sobre este oficio, aunque prevalece la
ambivalencia en sus opiniones. Desde aquellos que reconocen sus
bondades. Rogelio (con més de 15 afos en el oficio) explicaba que el
ser chofer le daba oportunidad de “... aprender mucho de todo, conoces
mucha gente, lugares, tienes viejas, pomos (alcohol), cuates (amigos),
mientras haces tu trabajo, jqué mas quieres!”. Hasta quienes se
muestran mas cautelosos. Manuel (chofer propietario con 18 afios de
experiencia) sefialo: “Es un trabajo como cualquier otro, estas por
necesidad. No es lo mejor pero da para comer y... pues hay dos tres
buenos desmadres”.

Al visualizar su vida en el espacio publico como una serie de
acciones casi heroicas, el chafirete inviste de un sentido unitario al
conjunto de sus actos y cree poseer el control absoluto de ellos, pero al
no poder cumplir con este ideal en su desempeno cotidiano les produce
sentimientos de frustracion, desgaste y reacciones negativas respecto a
los otros y a si mismos; a menudo la violencia es la respuesta mas
inmediata para mostrar su importancia, su valor masculino (Kaufman,
2000: 5). Sin embargo, esta violencia suele también investirse con la
creencia en el honor y el prestigio, a la manera de los guerreros
antiguos; por lo anterior también hay una tendencia al estoicismo, que
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serd mas apreciada en cuanto tenga mas sacrificio, pues es la
oportunidad de mostrar més resistencia a la “carrilla” (peso,
adversidad). En otros términos, no todos consiguen disfrutar de este
estilo de vida. Debido, entre otras razones, a las posiciones que guarda
cada sujeto dentro de la estructura de relaciones del gremio; los
cambios en los ciclos de vida de los choferes (entre los viejos
conductores es comun escuchar referirse al oficio como algo aburrido);
y las cada vez mas dificiles condiciones laborales que les impide
capitalizar econdmicamente sus esfuerzos. Como lo sefald el colibri
(un chofer propietario ya retirado): “Hay demasiada tension de la
familia, porque la mayoria de los operadores son jefes de familia; de los
usuarios, pues en las manos del chofer ponen su vida y, a veces, le
gritan u ofenden a uno, y uno debe quedarse callado, tratar de no
responder, aunque... También de las autoridades que a cada rato nos
quieren sacar dinero... y de todo esto pocos se dan cuenta, de toda la
responsabilidad que tiene el operador. jNi ellos mismos! Si lo supieran
muchos dejarian el volante...”

En breve, la tendencia a la hipermasculinizaciéon provoca mas
sufrimiento que gozo en la mayoria de chafiretes, pues el dolor
provocado al no poder materializarla les conduce por un camino de
miedos, frustraciones y a sentirse vulnerables: sin poder. El apego de
los choferes a su oficio puede ser visto como una pasion maliciosa y
oblicua, siempre tentada por la sospecha de que se podria estar
pagando un precio demasiado alto por darse a uno mismo la
oportunidad mas alto que otros accesos de una realizacion ontoldgicay
de reconocimiento social. Los chafiretes confusamente comprenden,
mientras arriesgan su vida en la carretera, que estan siendo orientados
por un deseo de maxima aventura y virilidad.

El encanto del oficio de chofer sobre sus practicantes forma lazos de
atraccion y afecto que son, al mismo tiempo, cadenas que los
mantienen en una prision de deseo y sufrimiento que ellos mismos
contribuyen a crear. La vida entre los extremos del més evidente
peligro y la mas repentina emocion (o la posibilidad [sensacion] de
liberacion) oscila en cada chafirete entre el inmediato placer y
sufrimiento. El espiritu por decirlo asi estd aqui mas dispuesto y
acostumbrado a saltar (a menudo) con igual intensidad de un extremo a
otro (Simmel, 1988).
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En segundo lugar, si bien uno de los pilares de la masculinidad
machista es prescribir la heterosexualidad, lo cierto es que entre los
choferes son corrientes las anécdotas sobre practicas homosexuales,
sobre todo durante las parrandas que suelen durar varios dias, pero de
las que poco se habla explicitamente. La mediacién alcohdlica
normalmente es propiciadora de estos encuentros con otros hombres.
A menudo, tal mediacion la utilizan ya sea para justificarse o para
confirmar que su hombria es algo fuera de lo comun. En otras palabras,
en algunos casos el intercambio con otras preferencias sexuales
(excepto mujeres) es un asunto de reprobacidon y vergiienza (una
“pequefia” equivocacion); mientras en otros es motivo de orgullo y
demostraciéon de “mayor” virilidad.

En tercer lugar, en relacion con la importancia del control de la
sexualidad femenina y el cuidado de los hijos como responsabilidad
exclusiva de la mujer, también encontramos matices.”’ Debido a que
los choferes salen a trabajar, a menudo mas de 12 horas, sus esposas
permanecen en casa la mayor parte del dia, por lo cual se abre un
espacio para la infidelidad entre hombres y mujeres debido al tiempo
que estan separados, aunque el ambiente es mas favorable para ellos,
quienes suelen aprovechar mas esta situacion. El cuidado de los nifios
es, de entrada, asignado al rol femenino, pero los padres tienen
frecuentes expresiones de cuidado y afecto hacia sus hijos e hijas
intentando retribuirles algo del tiempo que les resta su oficio, pues
frecuentemente comentan que se sienten en deuda con sus seres
queridos debido a sus constantes ausencias. De hecho, el aura de
sacrificio por su familia es la justificacion mas importante para
desempeiiar su trabajo (Aguilar, 2000: 103).

Finalmente, las relaciones entre los choferes y las maquinas van
mas alld de una mera herramienta o extension de ciertas funciones
miméticas del cuerpo humano, lo que nos lleva a sugerir la hipotesis de
que su identidad de género se complica al considerar este elemento.

'3 De acuerdo con Guttman (1999: 86-87), no hay un patron homogéneo en torno a la
paternidad en los sectores populares de Coyoacan (Distrito Federal), no es una variable
que dependa de la clase social, pues asi como hay hombres que poco tienen que ver con
sus hijos, otros muchos ejercen una paternidad activa. Esto implica también la
participacion de las mujeres en la definicion de los significados del ser hombre y de las
cosas que ellos hacen.

218



Jesus Aguilar Nery. Masculinidades, Choferes y
Espacio Urbano en México

Como para los lowriders chicanos, descritos por Bright (1998), para
los chafiretes del centro de México su “corazén esta en las ruedas™; lo
cual implica un fuerte vinculo entre el cuerpo del chofer y el aparato.
Las cualidades del automotor son extendidas al cuerpo a la manera de
los cyborgs mezcla de autdmata y organismos vivos descritos por
Haraway (1991); de tal modo que se elude el dualismo simple que
opone hombre a méaquina para posibilitar formas de pensar acerca de
las relaciones entre las personas y los automotores, que si bien refuerza
la asociacion de actividad, fuerza y potencia entre los conductores y la
masculinidad dominante, esta relacion se manifiesta de modo sui
generis, en algunos casos, debido a los sentimientos que se vuelcan
sobre el vehiculo, asi como a su modo de referirse a su vida “arriba” o
“abajo” del transporte. Explica Chano (chofer con 15 afos de
experiencia): “por el tiempo que paso arriba del carro... ya es como mi
casa, como mi segunda casa. Es una manera de vivir”. Salvador de 20
afnos (dos como “microbusero”) expresé de modo contundente: “mi
‘micro’ es como mi casa, mi departamento, es mi camper: como,
duermo, también abro la puerta y ya es bafio. Es todo”. Mas evidente es
la asociacion entre el hogar y el vehiculo para los transportistas de
carga o de pasajeros que recorren grandes distancias, también llamados
foraneos.

La cantidad de dinero, tiempo, esfuerzo y cuidado que los
conductores le dedican a un vehiculo es motivo de conflicto en algunas
familias, pues las esposas ven una amenaza y una desigual
competencia en relacion con los afectos de los hombres (Brigth, 1998:
595). Los hombres suelen manifestar que cuidar el vehiculo es cuidar a
su familia, pero a menudo empiricamente se comportan con sus
vehiculos como lo harian si se tratara de otra persona (un colega, un
socio, hasta una esposa); y en otras ocasiones se portan como lo suele
hacer una mujer en su casa, quien segun la tradicion dominante tiene
su lugar en la cocina; los choferes son quienes poseen un sitio
privilegiado en las cabinas de sus vehiculos (Aguilar, 2000: 94-95).
“Es casi casi mi compafiero, porque tengo que estar al pendiente de ¢l
casi como una persona”, manifestd Eduardo de 26 afios, diez como
chofer. Miguel (22 afios y dos como chofer) explicé més enfatico: “es
como parte de la familia, como tener un hermano. Darle su
mantenimiento, estar al cuidado de ¢l (...) hay que tratarlo bien, es casi
como otra persona... jhay que darle amor a un pinche carro! Porque si
no se va para abajo..” En suma, los automotores estan siendo
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corporeizados (embodiment) vinculando movilidad, corporalidad y
afectividad. De este modo, el vehiculo es semejante al cuerpo humano,
un sitio de y para la inscripcioén cultural, con ello se amplian las
posibilidades de exhibicion e inscripcion de las relaciones sociales
para muchos choferes, produciendo un amplio rango de practicas
estéticas y formas de representar libremente su modo de vida (Aguilar,
2000:100-101).

Consideraciones finales

En México como en otros muchos puntos del planeta, la presencia de
un sistema de transporte de pasajeros se asoci6 con ideas de progreso,
apertura de horizontes, mercados e intercambios, consolidacion de las
unidades nacionales, de cercania y, en suma, del triunfo de la
movilidad. Asimismo, los automotores, herederos del sistema
ferrovial, aparecen desde sus inicios ligados a imagenes de la
masculinidad dominante.

En este trabajo sefialé que las practicas y representaciones
generadas en el trabajo de los hombres dentro del autotransporte, en
efecto, refuerzan cotidianamente su condiciéon de género, adquirida
mediante su socializacion y de su interaccion con el entorno cultural
mas amplio al que pertenecen. La formacidén histérica de las
diferencias de género en el lenguaje, en los discursos corrientes y en las
practicas cotidianas ha privilegiado hasta reificar la asociacion entre
espacios publicos, automotores 'y masculinidad
heterosexual/patriarcal como una construccion casi natural.

Sin embargo, debemos insistir en que esa asociacion debe seguir
problematizdndose, tomando en consideracion las distintas
mediaciones socioculturales y materiales que la sustentan y le dan
concrecion en nuestras localidades. Los elementos revisados en este
trabajo exploran condiciones especificas por las cuales los conductores
del transporte publico en México construyen ciertas relaciones
laborales segtin su condicion de género, usan determinados lugares que
favorecen su legitimidad como ciudadanos, y como van configurando
sus experiencias de alteridad; las cuales a menudo contrastan o son
ambiguas respecto a la vertiente dominante.

En torno al ambito laboral, podemos concluir que las practicas y
representaciones generadas en el trabajo de los hombres dedicados al
transporte refuerzan cotidianamente la condicion de género, adquirida
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a través del proceso de socializacion y de su interaccion con el medio
cultural en que se desenvuelven, las relaciones que experimentan y la
gama de conocimientos que van adquiriendo, tanto a través de su
propia experiencia como mediante las experiencias de otros. El eje
central de la cuestion laboral esta vinculado con la disputa por el poder,
en donde los diferentes actores van creando y recreando referentes de
identidad mediante su posicion en el trabajo, su condicion genérica 'y
su adscripcion ciudadana. Entonces, a través de sus practicas y de
ciertas creencias arraigadas van rehaciendo relaciones de
reconocimiento y (des)conocimiento.

La imagen masculina configurada y enaltecida por los choferes
resulta una especie de culto a lo publico, una fascinacion por los
lugares de transito, por las contingencias y los encuentros con otras
personas y con las maquinas, a partir de vivir con plena intensidad cada
una de sus experiencias tanto dentro como fuera del vehiculo. Estos
contextos abiertos se asocian con la posibilidad de una hazafia y de un
acto publico donde esperan sobrevivir gracias a su fuerza fisica, su
audacia y a sus ardides honrados o tramposos, asi como a los espacios
laborales donde los hombres realizan sus actividades productivas y
donde transcurre buena parte de su vivencia urbana y de su habitar.

Debido a que no hay procesos de reflexion para descentrar la
imagen dominante de la masculinidad y sobre las posibilidades de
experimentar masculinidades diversas no estereotipadas ni
esencialistas, los choferes que abrazan la creencia vinculada con deber
materializar la masculinidad dominante transitan dolorosamente en el
camino para conseguirla. La pasion de los choferes estd inmersa por la
contradiccion alrededor del universo del volante, y no es sino un avatar
de la contradiccién mas vasta de los supuestos ampliamente aceptados
de la masculinidad.

Con lo anterior, he querido llamar la atencion hacia los
condicionamientos que tienen los espacios laborales en la
configuracion de las masculinidades y las relaciones de género. De este
modo, en el caso de los chafiretes, a través de sus espacios laborales
van estableciendo puntos de similitud y de diferencia, asi como
mediante sus practicas sociales van reconstruyendo los sentidos de
dichos espacios, que han sido construidos histéricamente. Los
choferes han sido sujetos privilegiados del espacio urbano y desde ahi
abrigan cierto desprecio hacia quienes realizan ocupaciones tranquilas
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0 seguras, asi como hacia quienes no comparten sus codigos sexuales o
genéricos. Aunque tales arreglos tampoco son placenteros para todos
ni todo el tiempo para cada uno, por el contrario, la dosis de dolor,
miedo, incertidumbre y desgaste les significa contradictoriamente, a
menudo, mds sufrimiento que disfrute.

Finalmente, una consideracion mas general es adelantar en torno a
que la nocion de masculinidad debe ser reemplazada por una idea de
multiples masculinidades, en las cuales las fronteras de las
representaciones sexuales y de género sean opacas, redibujadas; mejor
dicho, que estan en constante redefinicion y que no esperemos
cosificarlas o investirlas de una esencia; por el contrario, la categoria
de masculinidad deber ser vista de modo ambivalente, siempre
compleja y dependiente de condiciones materiales, de poder personal e
institucional. La masculinidad como se ha sostenido en este trabajo es
un interjuego de factores simbolicos, contextuales, intelectuales y
emocionales que se materializan en las relaciones entre mujeres y
hombres u otros géneros, segun mediaciones etarias, de raza,
nacionalidad, clase social, ambitos laborales y tecnologias materiales.
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